KOHLER.Diesel KD

KOHLER.



STRATEGIE DESIGNU NOVE TRIDY
MOTORU KDI SPOLECNOSTI KOHLER
SE ZAMERILA NA VYUZITiIi SPICKOVYCH
TECHNOLOGIi RIZENi SPALOVACIHO

PROCESU, ABY VYVINULA PRVOTRIDNI
MOTOR JAK PO VYKONNOSTNI STRANCE,
TAK | Z HLEDISKA EMISi VYFUKOVYCH
PLYNU



VYNIKAJICi VYKON A PRUBEH
KROUTICIHO MOMENTU POSKYTNOU
ZAKAZNIKUM PRILEZITOSTI KE SNi-
ZENI JEJICH STAVAUJICIHO ZDVIHO
VEHO OBJEMU MOTORU, UMOZNI

ZREDUKOVAT SPOTREBU PALIVA A
NABIDNOU ZPUSOB JAK SE VYHNOUT
NAKLADNYCHM FILTRUM PEVNYCH
CASTIC (DPF).



COMMON-RAIL SYSTEM

Spole¢nost Kohler zvolila ten nejpokrocilejsi systém common-rail, ktery je dostupny na trhu a je
navrzen pro extrémni odolnost a dlouhou zivotnost v naro€nych pramyslovych podminkach i ve
stavebnictvi, v odvétvich, kde budou tyto aplikace pouzivany nejvice. 2000barové vysokotlaké
vstfikovaci ¢erpadlo spolu s vyspélym systémem fizeni vicenasobného vstfikovani solenoidy vstfikovacl
umoznuji regulaci mnozstvi paliva béhem procesu vstfikovani.

TURBODMYCHADLO A INTERCOOLER

Turbodmychadlo opatfené obtokovym ventilem bylo specificky sefizeno tak, aby eliminovalo
prodlevu turbodmychadla a zajistilo naprosto pfesné mnozstvi vzduchu pro vynikajici pribéh
krouticiho momentu. Specialni design mazani zarucuje delSi Zivotnost turbodmychadla. Spravna
teplota vzduchu, potfebna k dosazeni optimalniho vykonu motoru pfi dodrzeni emisi, je zajiSténa
mezichladi¢em stlateného vzduchu - intercoolerem.

CTYRI VENTILY

Design ¢ty ventill na kazdém valci byl zvolen tak , aby umoznil instalaci vstfikovac presné na osu
valce a do stfedu spalovaciho prostoru. Tento zplsob FeSeni umozruje soumérné, jemné
rozstfikovani paliva a jeho distribuci ve spalovaci komofe a zajiStuje optimalni michani paliva se
vzduchem. Tvar spalovaci komory spolu s tvary frézovani kanalt sani byly studovany a vyvijeny s
pouzitim CFD analyzy, aby se docililo absolutné optimalniho spalovaciho procesu.

ECU

Elektronicka fidici jednotka (ECU) stejné jako systém vstfikovani common-rail, které jsou
soucasti nejpokrocilejSich systému Fizeni automobilovych motorli, v§ak byla specificky vyvijena
pro pouziti v primyslu a ve stavebnictvi. ECU umozriuje Uplnou kontrolu parametr(i kalibrace
motoru k dosazZeni optimalniho vykonu a zaroven stanovenych emisnich cilt. Spojovaci kabel-CAN
poskytuje fidici jednotce ECU moznost propojeni s ostatnimi elektronickymi systémy v koneéné
aplikaci tak, aby zoptimalizovala pracovni parametry motoru. Upina kompatibilita s individualnimi
prostredimi stroju od nejriznéjSich vyrobcl je zajiSténa moznosti volby riznych rozsahu funkci v
ramci elektronické Fidici jednotky ECU.

EGR SYSTEM

Systém recirkulace vyfukovych plynld (EGR) je navrzen CFD analyzou na zakladé poznatkd z
komplexniho vyzkumu. Koneény design systému recirkulace vyfukovych plynd byl natolik zasadni, ze
se stal pfedmétem patentového fizeni. Zvoleny design systému EGR zabrani vaznuti ventild,
které je povazovano za nejcastéjSi zavadu téchto systému. Vyfukovy plyn, ktery proudi pres
hlavu valce, zajiStuje potfebné prvotni chlazeni plynu pfed vstupem do ventilu, coz pfispiva ke snizeni
celkovych rozmérud jednotky a usnadriuje jeji instalaci.
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EMISNIi TRIDY TIER 4 FINAL/STAGE IlI B

EFEKTIVNI VYUZITi PALIVA

PRODLOUZENE SERVISNi INTERVALY

SNADNA UDRZBA

NiZKE VIBRACE

SNiZENA HLUCNOST

CELISTVOST

ZADNA REGENERACE TEPLA



MOTORY

TURBO

COMMON

STANDARDNIi VYBAVA
Potrubi sani

Vyfukové potrubi

PInéni oleje z

boku

Elektricky startér

Alternator 80A

SAE 4 (77 1/2)

Pfipraveny vyvod pro topeni v
kabiné

Palivovy a olejovy filtr na motoru
Palivovy filtr s pumpou nastfikovani
a s Cidlem vody

Ekologicky olejovy filtr

ECU - Elektronicka fidici jednotka
Olejova vana s kapacitou 8.5 L
(KDI 1903) a 11.3 L (KDI 2504)

VOLITELNE PRISLUSENSTVI

Diesel oxidation catalyst (DOC)
Intercooler

Palivovy a olejovy filtr pro montaz
mimo motor

Ochrana podle druhu pouziti
Setrvacnik spojky

SAE 3 (117 1/2)

SAE 5 (6” 1/2)

Opérné desky

Adaptéry prevodovky

Chladice

Montazni nohy

Vzduchovy filtr Heavy Duty
Dynamické vyvazovani (KDI
2504)

Potenciometr






KDI
1903 TCR

SPECIFIKACE
3 Turbo common rail
VALEC
2600 ot/min
56 42 Tier 4 final
HP KW STAGE Il B
225 1500 ot/min
Nm
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KDI

2504 TCR

SPECIFIKACE

4 Turbo common rail

VALEC

2600 ot/min
74 55 TIER 4 final

HP kw STAGE 11l B

300 1500 ot/min

Nm

CHARAKTERISTIKA
DIESELAGREGATU

Ot/min  |Pferu$ovany | Trvaly
1800
Tier 4 final | 471 A




MECHANICKE

MOTORY

STANDARDNI VYBAVA
Potrubi sani

Vyfukové potrubi

PInéni oleje z boku

Elektricky startér

Alternator 55A

SAE 4 (77 1/2)

Pfipraveny vyvod pro topeni v
kabiné

Palivovy a olejovy filtr na motoru
Olejova vana s kapacitou 8.5 L
(KDI 1903) and 11.3 L (KDI 2504)

VOLITELNE PRISLUSENSTVI

Palivovy a olejovy filtr pro montaz
mimo motor

Ochrana podle druhu pouziti
Setrvacnik spojky

SAE 3 (117 1/2)

SAE 5 (6” 1/2)

Opérné desky

Adaptéry prevodovky
Chladice

Montazni nohy

Vzduchovy filtr Heavy Duty
Dynamické vyvazovani (KDI
2504)







KDI
1903M

SPECIFIKACE
3 Mechanicky motor
VALEC
42 31 2800 ot/min
HP kW STAGE Il A
1500 ot/min

133

CHARAKTERISTIKA
DIESELAGREGATU

Ot/min  |Pferusovany | Trvaly
(rpm) (kW) (kW)

I’IBDU.Tier 4 220 18.4
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1500 Tier 2

Stage Il A 21.0 18.0
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KDI
2504M

SPECIFIKACE
4 Mechanicky motor
VALEC
2800 ot/min
49 36 STAGE Il A
HP kW
55 41 2800 ot/min
T KW TIER 2

DATA 170 1500 ot/min
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TURBO

COMMON RAIL
ENGINES

Model

Motor-specifikace

Technicka data

Vykon

Spotreba

Startovatelnost

Kompatibilita paliva

Hlavni udrzba

Charakteristika

Chlazeni a
mazani

Vibrace

Pridavné PTO
(3&4)
(volitelné)

4 taktni s valci v fadé
Chlazeni kapalinou

4 ventily na valci

Vackova hfidel v klikové skfini, pohanéna ozubenym soukolim
Zdvihaci ty¢ka - vahadlo; sefizeni hydraulickymi zdvihatky

Litinova klikova skfin se zakladnou

Uzavfeny systém odvzdusnéni klikové sk¥iné
Vysokotlaky common rail systém (2000 bar)
Elektronické Ffizeni motoru

Turbodmychadlo s obtokovym ventilem Waste-gate
Intercooler

Pocet valcl

Vrtani (mm)

Zdvih (mm)

Zdvihovy vykon motoru (cm?)

Systém vstfikovani

Zafizeni vstfikovani

Emisni tfida

Max vykon (ISO 14396) (kW@ ot/min)

Max kroutici moment (Nm@ ot/min)

Spodni hranice krouticiho momentu (Nm@1000 ot/min)
Idealni spotfeba (g/kWh)

Maximalni vykon (g/kWh@2600 ot/min)

Bez pfidavného ohfivace (°C)

S pfidavnym ohfivaéem* (°C)

* MFizkovy ohfivacé sani

UNI EN 590-2010

No 1 Diesel (US) - ASTM D 975-09 B - Grade 1-D S 15
No 2 Diesel (US) - ASTM D 975-09 B - Grade 2-D S 15

Arctic EN 590/ASTM D 975-09 B (bez pfidaného benzinu)

Interval vymeény oleje a filtru stand./synteticky (hodin)
Sefizovani ventilt

Vyména femene alternatoru

Vyména chladici kapaliny

Spotieba oleje (% paliva)

* podle pracovnich podminek

V xD x$ (bez ventilatoru) (mm)

Vaha (kg)

Mista denni udrzby - pozice

Teplota okolniho prostfedi (°C)

Naklon motoru ve v8ech smérech - trvaly (stupné)

Naklon motoru ve vSech smérech - kratkodoby max.1min (stupné)

Vykon chlazeni (véetné chladice oleje) (kW)

Chladici kapalina: 50/50 voda/nemrznouci kapalina
Typ oleje

Maximalni zrychleni vibraci motoru v mistech uchyceni
Max. kroutici moment (Nm)

Ptevodovy pomér

PFiprava na 2. hydraulické ¢erpadlo

KDI1903TCR

88
102
1861
DI-pfimé
Common rail (2000 bar)
TIER 4 final / STAGE 111 B
42@2600
225@1500
190
210
235
-20
-30

500-750*
36 mésicu
24 mésicl

<0.1

715.8x598.3x520.7
233
1 side udrzba
-40 az +50
25
35
32

59
100

1.23 krat rychlost motoru

KDI2504TCR
.

88
102
2482
DI-pFimé
Common rail (2000 bar)
TIER 4 final / STAGE 111 B
55.4@2600
300@1500
260
210
235
-20
-30

500-750*

36 mésicl

24 mésicl
<0.1

715.8x704.3x520.7
267
1 side udrzba
-40 az +50
25
35
44

SAE 5W 30 low SAPS EURO 6 API CJ-4 SAE 5W 30 low SAPS EURO 6 API CJ-4

59
100
1.23 krat rychlost motoru



MECHANICAL
ENGINES

Model

Motor-specifikace

Technicka
data

Vykon

Spotreba

Startovatelnost

Kompatibilita
paliva

Hlavni udrzba

Charakteristika

Chlazeni a
mazani

Vibrace

Pridavné PTO
(3&4)
(volitelné)

KDI1903M

4 taktni s valci v fadé .
Chlazeni kapalinou .

4 ventily na valci .
Vackova hfidel v klikové skfini, pohanéna ozubenym soukolim .
Zdvihaci ty¢ka - vahadla; sefizeni hydraulickymi zdvihatky .
Litinova klikova skfin se zakladnou .
Litinova hlava valct 3
Uzavreny systém odvzdusnéni klikové skiiné .
Turbodmychadlo s obtokovym ventilem-Wastegate =
Mezichladi¢ stlateného vzduchu- Intercooler -
Pocet valcu 3
Vrtani (mm) 88
Zdvih (mm) 102
Zdvihovy objem motoru (cmd) 1861
Systém vstfikovani DI-pfimé

Zafizeni vstfikovani
Emisni tfida
Maximalni vykon (ISO 14396) (kW@ ot/min)

Max kroutici moment (Nm@ ot/min)

Spodni hranice krouticiho momentu (Nm@1000 ot/min)
Idealni spotfeba (g/kWh)

Maximalni vykon (g/kWh@2600 ot/min)

Bez pfidavného ohfivace (°C)

S pridavnym ohfivacem* (°C)

* MFizkovy ohfiva¢ sani

UNI EN 590-2010

No 1 Diesel (US) - ASTM D 975-09 B - Grade 1-D S 15
No 1 Diesel (US) - ASTM D 975-09 B - Grade 1-D S 500
No 2 Diesel (US) - ASTM D 975-09 B - Grade 2-D S 15
No 2 Diesel (US) - ASTM D 975-09 B - Grade 2-D S 500
ARCTIC EN 590/ASTM D 975-09 B

High Sulfur Fuel < 5000 ppm (< 0.5%)

High Sulfur Fuel > 5000 ppm ( > 0.5%)

Military NATO Fuels F34-F35-F44 -F63-F64 -F65 *
Military US Fuels JP5-JP8 (AVTUR) *

Civil Jet Fuels Jet A/ A1*

* s omezenim

Interval vymény oleje a filtru stand./synteticky (hodin)
Sefizovani ventild

Vymeéna femene alternatoru

Vyména chladici kapaliny

Spotreba oleje (% paliva)

* podle pracovnich podminek

VxD x$ (bez ventilatoru) (mm)

Mech-Rotaéni ¢erpadlo
STAGE Il A
31@2800

133@1500
125
220
240
-20
-30

500-750*

36 mésicu
24 mésicu
<0.1

667.5x598.3x452.5

Vaha (kg) 210
Mista denni udrzby - pozice 1 side udrzba
Teplota okolniho prostiedi (°C) -40 az +50
Naklon motoru ve vSech smérech - trvaly (stupné) 25
Naklon motoru ve vSech smérech - kratkodoby max.1min (stupné) 35)
Vykon chlazeni (v€etné chladice oleje) (kW) 24

Chladici kapalina: 50/50 voda/nemrznouci kapalina
Typ oleje

Maximalni zrychleni vibraci motoru v mistech uchyceni
Max. kroutici moment (Nm)

Pfevodovy pomér

Pfiprava na 2. hydraulické ¢erpadlo

API CH4-SAE 10W40
59
100

1.23 krat rychlost motoru

KDI2504M

4
88
102
2482
DI-pfimé
Mech-Rotaéni ¢erpadlo
STAGE IIl A
36.4@2800 (STAGE |11 A)
41@2800 (TIER 2)
170@1500
165
220
240
-20
-30

500-750*
36 mésicu
24 mésicu

<0.1

667.5x704.3x452.5
244
1 side udrzba
-40 az +50
25
35
28

AP| CH4-SAE 10W40
59
100
1.23 krat rychlost motoru

KDI2504TM
.

88
102
2482
DI-pfimé
Mech-Rotaéni erpadlo
STAGE Il A
55.4@2800 (STAGE 111 A)
62@2800 (TIER 2)
250@1500
200
215
240
-20
-30

500-750*
36 mésicl
24 mésicl

<0.1

715.8x520.7x 704.3
244
1 side udrzba
-40 az +50
25
35
JAA

API CH4-SAE 10W40
59
100
1.23 krat rychlost motoru



KOHLER

Lombardini s.r.l. is a part of Kohler Group.
Lombardini has manufacturing facilities in Italy, Slovakia

and India and sales subsidiaries in France, Germany, UK,

Spain and Singapore.

Kohler/Lombardini reserves the right to make
modifications without prior notice.
www.kohlernewproject.com
www.lombardini.it

EUROPE

Lombardini Srl

Via Cav. del lavoro

A. Lombardini n° 2

42124 Reggio Emilia, Italy
T. +39 0522 38 91

F. +39 0522 389 503

USA & CANADA
Kohler Co.
444 Highland Drive,

Kohler - Wisconsin (53044), US

T. +1 920 457 4441
F. +1 920 459 1570

Ceska republika
Laski s.r.o.

Smrzice 263

798 17

T: +420 582 305 740
E-mail: info@laski.cz
Web: www.laski.cz
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